


กรมทางหลวงชนบท ร่วมกับกลุ่มบริษัทท่ีปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท วิศวกร 31 จ ากัด บริษัท เวก้า คอนซัลท์ เอ็นจิเนียริ่ ง จ ากัด และบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ 
คอนซัลแตนท์ จ ากัด ได้ด าเนินการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้ง ท่ี 3 โครงการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ถนนสายแยก 
ทล.11 - ทล.1 และส ารวจออกแบบโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11 และ ทล.1 อ.เมืองล าปาง จ.ล าปาง โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อน าเสนอสรุปผลการศึกษาในแต่ละด้าน
ของโครงการ พร้อมท้ังรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมาย อันจะเป็นประโยชน์ต่อการน าไปประกอบการศึกษาให้มีความเหมาะสม และสอดคล้องกับ
ความต้องการของประชาชนในพื้นท่ี เมื่อวันพฤหัสบดีท่ี 12 มีนาคม 2569 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมธาราบอลรูม โรงแรมทรีธารา ต าบลชมพู อ าเภอเมืองล าปาง 
จังหวัดล าปาง โดยได้รับเกียรติจากนายรณรงค์ เทพรักษ์ รองผู้ว่าราชการจังหวัดล าปาง เป็นประธานเปิดการประชุม และนายนนทวัต ยอดด าเนิน ผู้แทนกรมทาง หลวงชนบท 
เป็นผู้กล่าวรายงาน ผู้เข้าร่วมประชุมมาจากภาคส่วนต่าง ๆ ประกอบด้วย ผู้ได้รับผลกระทบ ผู้ท่ีรับผิดชอบจัดท ารายงานการประเมินผลกระท บสิ่งแวดล้อม หน่วยงานราชการ
ในระดับต่าง ๆ องค์กรเอกชนด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อมและอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติ องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา นักวิชาการอิสร ะ หน่วยงานภาคเอกชน 
สื่อมวลชน และประชาชนท่ัวไปท่ีสนใจโครงการ รวมทั้งสิ้นจ านวน 142 ราย 

ทั้งนี้ ผู้เข้าร่วมประชุมร่วมกันแสดงความคิดเห็นในประเด็นต่าง ๆ ซึ่งคณะผู้ศึกษาจะน าข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะดังกล่าวไปใช้ในการปรั บปรุงผลการศึกษาโครงการ
ให้มีความเหมาะสม สอดคล้องกับความต้องการของประชาชนในพื้นที่มากที่สุด และเกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและประชาชนน้อยที่สุด

ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและการน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา

ด้านวิศวกรรม

1. เสนอให้ปิดทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 แทนทางยกระดับข้ามทางแยก 
และออกแบบเป็นสะพานกลับรถเกือกม้าแทน

1. จากการศึกษาพบว่าการปิดทางแยกมีผลต่อประสิทธิภาพของการรองรับปริมาณ
จราจรในอนาคตและการเดินทางผ่านจุดตัดทางแยก ซึ่งรูปแบบทางเลือกที่ 1 
สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนวทางหลวงหมายเลข 1 รูปแบบ 2
ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนปรับปรุงเป็นแยกสัญญาณไฟจราจร เป็นรูปแบบ
ที่เหมาะสม ทั้งในด้านการรองรับปริมาณจราจรในอนาคตและความปลอดภัย      
ทั้งนี้รูปแบบสะพานกลับรถเกือกม้า อาจส่งผลกระทบต่อประชาชนที่อยู่ชิดกับ    
เขตทางมากกว่ารูปแบบสะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) เนื่องจากบริเวณ
ดังกล่าวมีเขตทางกว้าง 60.00 เมตร ซึ่งถ้าออกแบบเป็นสะพานกลับรถเกือกม้า 
ทางขึ้น–ลง สะพานจะอยู่ชิดกับเขตทางจนเกินไป ซึ่งมีระยะทางยาวฝั่งละ 300 เมตร 
รวมทั้งสิ้น 1,200 เมตร

2. บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1035 มีลักษณะเป็นโครงสร้างต่างระดับหรือไม่ 2. บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1035 มีลักษณะเป็นทางแยกระดับดินและควบคุม
ด้วยสัญญาณไฟจราจร

3. ห่วงกังวลระบบระบายน้ าบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1157 ขอให้พิจารณา
ออกแบบให้สามารถระบายน้ าได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน

3. โครงการได้พิจารณาออกแบบระบบระบายน้ าให้สามารถระบายน้ าได้อย่าง
มีประสิทธิภาพในช่วงฤดูฝนไว้แล้ว

4. เสนอให้ออกแบบบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 เป็นแบบทางลอด 4. เนื่องจากสภาพพ้ืนที่บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 อยู่ในพ้ืนที่ลุ่มแม่น้ าวัง 
มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุทกภัย ทั้ งยังกีดขวางการระบายน้ าของโครงการ 
จึงไม่เหมาะที่จะออกแบบเป็นรูปแบบทางลอด ดังนั้นทางโครงการจึงไม่ได้
น ารูปแบบบทางลอดมาพิจารณาเป็นรูปแบบทางเลือกของโครงการ

5. เสนอให้ออกแบบระบบระบายน้ าให้มีประสิทธิภาพ และสอดคล้องกับการใช้น้ า
ของเกษตรกรในพื้นที่

5. โครงการได้พิจารณาออกแบบระบบระบายน้ าให้สามารถระบายน้ าได้เพียงพอ  
และสอดคล้องกับการใช้น้ าด้านการเกษตรของเกษตรในพ้ืนที่

6. เสนอให้ออกแบบช่องจราจรของสะพานข้ามแยกเป็น 3 ช่องจราจร เพ่ือรองรับ
การจราจรในอนาคต

6. โครงการได้ออกแบบสะพาน มีความกว้างช่องจราจร 12.00 เมตร ประกอบด้วย 
ช่องจราจรกว้าง 3.50 เมตร จ านวน 2 ช่องจราจร ไหล่ทางด้านในกว้าง 2.00 เมตร 
และไหล่ทางด้านนอกกว้าง 3.00 เมตร ซึ่งเพียงพอต่อการขยายช่องจราจร
เป็น 3 ช่องจราจรในอนาคต



ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและการน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา

ด้านสิ่งแวดล้อม

1. ห่วงกังวลผลกระทบด้านเสียงและคุณภาพน้ าผิวดิน ในระยะก่อสร้าง 1. ได้ศึกษาผลกระทบและก าหนดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านเสียง
และด้านคุณภาพน้ าผิวดิน ไว้แล้วอย่างครบถ้วน ดังรายละเอียดตามที่น าเสนอ
ในเอกสารประกอบการประชุม โดยมีมาตรการฯ ที่ส าคัญ ได้แก่
ด้านเสียง
- ด าเนินการติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราว บริเวณพ้ืนที่อ่อนไหวที่มีระดับเสียงไม่เป็นไป
ตามเกณฑม์าตรฐานก าหนด 

- จ ากัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์การก่อสร้างในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างให้ มี
ความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง  ในช่วงที่ผ่านพ้ืนที่ก่อสร้างบริเวณชุมชน
เพ่ือลดผลกระทบด้านเสียง

ด้านคุณภาพน้ าผิวดิน
- ติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวแบบ Temporary Silt Fence บริเวณริมตลิ่งของแหล่งน้ า
ที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน เพ่ือกรองตะกอนดินที่ชะล้างจากการก่อสร้าง
ก่อนลงสู่แหล่งน้ าและเมื่อด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จต้องรื้อย้ายรั้วดักตะกอน
ชั่วคราวออกให้เรียบร้อย

- ก่อสร้างบ่อดักตะกอนก่อนถึงบริเวณริมตลิ่งของแหล่งน้ าที่บริเวณแนวเส้นทาง
โครงการตัดผ่าน  และเมื่อด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จต้องกลบบ่อดักตะกอน
ให้เรียบร้อยตามสภาพเดิมก่อนมีโครงการ

- หลีกเลี่ยงการขุดดินพร้อมกันทั้งหมดตลอดสายทางโดยให้ทยอยเปิดเป็นช่วง ๆ 
เฉพาะบริเวณท่ีเริ่มท างานจริงเท่านั้น

2. ห่วงกังวลผลกระทบจากรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ในระยะก่อสร้าง ขอให้ค านึงถึง
ความสะอาดเป็นหลัก

2. ได้ศึกษาผลกระทบและก าหนดให้มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านการคมนาคม
ขนส่งและจราจรไว้แล้วอย่างครบถ้วน ดังรายละเอียดตามที่น าเสนอในเอกสาร
ประกอบการประชุม โดยมีมาตรการฯ ที่ส าคัญ ได้แก่
- ในขณะขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้ผ้าใบปิดคลุม

ส่วนบรรทุกของรถบรรทุกทุกคัน เพ่ือป้องกันการร่ วงหล่นของเศษวัสดุ 
กีดขวางการจราจร

- ต้องจ ากัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง
ให้มีความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ช่วงที่ผ่านชุมชน

- ต้องก าหนดต าแหน่งขนถ่ายวัสดุอุปกรณ์ไว้ในพ้ืนที่โครงการ และพ้ืนที่จอดรถ
ที่เหมาะสม ไม่ให้รถบรรทุกของโครงการต้องชะลอตัวหรือจอดสะสมบนถนน

3. ห่วงกังวลการใช้เส้นทางของรถบรรทุกในระยะก่อสร้าง เสนอให้ก าหนดและแนะน า
เส้นทางเลี่ยงให้ชัดเจน เพ่ืออ านวยความสะดวกในการเดินทางและการขนส่ง 

3. ได้ด าเนินการพิจารณาก าหนดเส้นทางเลี่ยงบนถนนสายรอง และจัดให้มีป้ายแนะน า
เส้นทาง รวมถึงจัดให้มีเจ้าหน้าที่จัดการจราจรในระหว่างการก่อสร้าง เพ่ืออ านวย
ความสะดวกต่อผู้ ใช้ทางและป้องกันอุบัติ เหตุ  พร้อมทั้ งก าหนดให้มีแผน
การประชาสัมพันธ์โครงการ เพ่ือให้ประชาชนรับทราบข้อมูล



ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและการน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา

ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ)

4. หากพบหลักฐานทางโบราณคดีบริเวณพ้ืนที่โครงการจะด าเนินการอย่างไร 4. ได้ก าหนดมาตรการมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านโบราณสถาน 
แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรมและมรดกทางวัฒนธรรม ระหว่างการก่อสร้าง 
ในกรณีที่พบหลักฐานทางโบราณคดีบริเวณพ้ืนที่โครงการ ดังนี้
- หากพบโบราณวัตถุหรือหลักฐานทางประวัติศาสตร์และโบราณคดีใด ๆ
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหยุดกิจกรรมการก่อสร้างทันที เพ่ือป้องกันความเสียหาย
ที่อาจเกิดขึ้นกับหลักฐานทางโบราณคดี รวมถึงต้องก าหนดเขตพ้ืนที่หยุดงาน
ชั่วคราวในบริเวณที่พบหลักฐาน รวมทั้งต้องจ ากัดการเข้าถึงพ้ืนที่ดังกล่าว 
เพ่ือป้องกันการรบกวนหรือการเคลื่อนย้ายหลักฐานโดยไม่ได้รับอนุญาต แล้วต้องรีบแจ้ง
กรมทางหลวงชนบท และส านักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ เพ่ือด าเนินการพิจารณา
และก าหนดแนวทางการด าเนินการต่อไป 

- หากพบว่าเกิดความเสียหายต่อโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี อันเนื่องมาจาก
กิจกรรมการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งส านักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ ทราบ 
เพ่ือให้ผู้ เชี่ยวชาญเข้ามาตรวจสอบและร่วมกันก าหนดแนวทางการแก้ไข
และป้องกันผลกระทบที่เกิดขึ้น

ภาพบรรยากาศการประชุม

วิทยากรน าเสนอรายละเอียดโครงการผู้เข้าร่วมประชุม
ถ่ายภาพเป็นที่ระลึกร่วมกัน

นายรณรงค์ เทพรักษ์ 
รองผู้ว่าราชการจังหวัดล าปาง

ประธานเปิดการประชุม 

นายนนทวัต ยอดด าเนิน 
ผู้แทนกรมทางหลวงชนบท 

กล่าวรายงาน

ผู้เข้าร่วมประชุม
รับชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียนรับเอกสาร
ประกอบการประชุม

ผู้เข้าร่วมประชุม
รับชมวีดิทัศน์โครงการ

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น นายกชมน สมชัย วิศวกรโยธาช านาญการ 
ผู้แทนกรมทางหลวงชนบท 

กล่าวปิดการประชุม 

นายพงศ์สกุล แจ่มหอม  
ผู้แทนกรมทางหลวงชนบท 

มอบของที่ระลึก
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